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Klimawandel: Hype oder wissenschaftlich erwiesen? 

Entwicklungen in der Transportindustrie

Klimaschutz: Bedeutung von Emissionen im Güterverke hr
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Der Mensch verstärkt den natürlichen
Treibhauseffekt in erheblichem Maße

Quelle: IFM-Geomar Kiel
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Kosten der Untätigkeit:

5 – 20% des BIP

Maßnahmekosten:

ca. 1% des BIP

#



��������	�	
�����
����������� ����

�
�������
�-�A����
�������* ' ��

�	����

@%#���	
����#& ) ��&���(��&�����������1����&��� ��75��� 	����
��#�� �/�G��#����/��
6�G�#������I����
�#�%1������3'6*

����� B����	���@ 6G�#���.!�/��
��
���(�#�
�������6����������&�&��8�� ���DD�
I��
�����
�)
! L5%������"�%	����
 =�
���#��M 3J�	:��
��#����
�#
�%� �&�%1�����*
! L��#��#	��-���#�&M 3��#��#	�������%E�-�*

N ��G��#�������E�+�G���#���(#�%��&��#����#�
����
#	� �%������	�����
N �	����
��=#������&�(#�%�� 8��=#
&%#����
��
��� 8�� ����O�#
��������+!�����
N I�
�&��
#	������2� 
 ���
�#��������#��#	�������%�� ������

N ,�G��#�������#��>��&%�#
��(���DD��3=������& @%#���
� �
((#�%�����F*

�.

���
�
�%���

#



��������	�	
�����
����������� ����

C
�
������2�����
�&�
�0
��0
��������������

� O���������� �
���0����5�
 8��@%#�������%

� ��5)�I��&�� 3���
�
2�	���
���)� C�6�
�B��
�	�

(�����������
�&� ��&


���

�,�
-5�	�


� 1
��0
�
�0
��,�C��0���B���
�
�	�#
#	�#������#
��(���������
	����2�
��
���� ��������
(���
-����� 8�����
�� 
��

������22�
D�$�
���
�

�5�	�


� C
����
 (0�5����	
��
"	��P%��#����	�	�#��


� K#�#�	����
�� E��
����
����
���� 
8�
��
��
����
� �#��
�(��3=��
��
50�!B����%*

��������
���	�

� B�
��  8�� 	��#%������&#��
�%�#�
�������
������

� �
������
�F
��
	������������	� ���
�
����&#��	%#
#������
�A�	�
����

1
��0
�
�0

3��
�����0

��2�26��
���
��
��
��0
���&�
���
�����,$�
���
��

���2���
��

#



��������	�	
�����
����������� ����

/0
������

Klimawandel: Hype oder wissenschaftlich erwiesen? 

Entwicklungen in der Transportindustrie

Klimaschutz: Bedeutung von Emissionen im Güterverke hr
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Klimawandel: Hype oder wissenschaftlich erwiesen? 

Entwicklungen im Luft- und Seeschiffsverkehr / Globa l Sourcing

Klimaschutz: Bedeutung von Emissionen im Güterverke hr
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Flettner Rotors

Load Optimization

Cold Ironing

Propelling System Optimization

Fuels
- LNG
- Hydrogen
- Biofuels

Engine Optimization:
- Diesel motor: pumps, auxiliary 
systems (1%), automatic engine 
control (1%)
- Hybrids (Diesel-electric)
- electric motor, fuel cell

Antifouling Paintings

Hulk design 
optimization
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