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RAUMLICHE MOBILITAT

zentrale Voraussetzung fiir Wachstum und Wohlistand

ermoglicht und verbessert:

- Spezialisierung und Arbeitsteilung

- Markterweiterungen und ErschieBung von neuen Markten

- Innovationen

- Strukturwandel

- vielfaltige Wahlmoglichkeiten bei Befriedigung von Bedlirfnissen

- vielfaltige Formen der Beschaftigung und der Erzielung von Einkommen und Vermogen
- raumliche, wirtschaftliche und politische Integration

,,arundrecht auf Mobilitat”
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VOLKSWIRTSCHAFTLICHE EFFEKTE DER VERKEHRSINFRASTRUKTUR

BIP + 0,083%

BIP
p.a.: +172 Mio. €
30 Jahre: +5,2 Mrd. €

Wachstumseffekte

Verkehrsinfrastruktur + 1%

Verkehrsinfrastruktur 2007

+1 Mrd. € (0,2%)

BIP
p.a.: +227 Mio. €
30 Jahre: + 6,8 Mrd. €

BundesfernstraRen 2007
+1Mrd. €(0,31%)

Wohlfahrtseffekte

Nutzengewinn
1. Jahr: + 173 Mio. €
30 Jahre: + 5,2 Mrd. €

BundesfernstraRen
+1 Mrd. €
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STAUS

Deutsche Autobahnen 2008
- ca. 130.000 Stauvorfalle

- 375.000 km

- 230.000 h Gesamtdauer

NRW 2007

- 61.139 Stauvorfalle

- 1.276 Streckenabschnitte

- 103.272 h Gesamtstaudauer

- 104 Staustrecken mit > 260h Gesamtstaudauer p.a.

- 752 stauanfallig ( > 65.000 Kfz in 24h bei 4-sterifiger BAB)

A 1 Koln-Bocklemiind/Koln-Loévenich 2.360
A 3 KoIn-Mulheim/Koln-Dellbrick 2.146
A 40 Essen-Frillendorf/Gelsenkirchen 1.048
A 43 Bochum-Gerte/Bochum-Riemke 606
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STAUS 2008

TOP - Staustrecken

BAB | Autobahnabschnitt Anzahl Gemeldete | Gemeldete | Lange Ab-
(gilt fir beide Fahrtrichtungen) Stau- Staudauer | Stauldnge schnitt
meldungen | (Stunden) (km) (km)
A1 Buchholzer Dreieck | AS Minster Nord 4.142 4.891 16.811 242
A1 AD Erftal Kamener Kreuz 5.363 8.637 17.977 121
A3 | AK Oberhausen AK KéIn-Ost 4.953 8.233 18.327 72
Kreuz

A3 | Wiesbhadener Kreuz | Flrth/Erlangen 6.885 12.299 16.410 227
A 40/

A44 | AK Kaiserbera (A3) | AK Werl 7.046 16.364 18.799 62
A8 |AKMinchen Sid |Landesgrenze 2.504 2.665 9.970 116
A8 | AS Karlshad AK Ulm/Elchingen 3.184 7.627 15.593 149

ADAC 2009
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VERKEHRSINFRASTRUKTUR BENCHMARKING EUROPA
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Quelle: Verkehrsinfrastruktur Benchmarking Europa des IVM im Auftrag des Instituts fiir Mobilitatsforschung Berlin.

’W Prof. Dr. Karl-Hans Hartwig



STAUKOSTEN

Kostenkomponenten

Zeitkosten
Betriebskosten
Umweltkosten
Produktionskosten
Administrationskosten
Ausweichkosten

Schatzungen der Kosten p.a.

102 Mrd. € (BMW 1995)
25 Mrd. € (1.fV. Univ. Kéln 2001)
65 Mrd. € (INFRAS/IWW 2004)
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STAUURSACHEN NACH STAUMELDUNGEN 2008

Defektes Fahrzeug 3%

Hohes Verkehrsaufkommen
66%

ADAC 2009
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WIRKUNGSZUSAMMENHANGE: STAU

Uberlastung / Kapazititsengpass

Infrastrukturnachfrage > Infrastrukturangebot

Nutzungseinschrankung
Verbot Verteuerung
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STAUMANAGEMENT: NUTZUNGSEINSCHRANKUNGEN

Mengenlosungen

- Zeitliche Nutzungsverbote fir bestimmte Bevolkerungsgruppen
- Nutzungsverbote flr bestimmte Tage und Regionen

- Nutzungsverbote nach Nummernschildern

- Nutzungsverbote nach Fahrzeugauslastung

Mengen- und Preislosungen

- Zulassungsbegrenzungen fiir Fahrzeuge und Vergabe durch Versteigerung

Preislosungen (congestion pricing)
- Area- und streckenbezogene Gebuhren mit zeitlicher Differenzierung

- Streckenbezogene Gebuhren mit auslastungsabhangiger Differenzierung
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LONDON: CORDON-PRICING

Park

REMSINGTON ROAD

Central London
congestion charging zone
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CALIFORNIA: CONGESTION-PRICING
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WIRKUNGSZUSAMMENHANGE: STAU

Uberlastung / Kapazititsengpass

Infrastrukturnachfrage > Infrastrukturangebot

Nutzungseinschrankung Baustellen- guantitative Ausweitung
Verbot Verteuerung management gualitative Sicherung

Investitionen
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VERKEHRSINFRASTRUKTURINVESTITIONEN-VERKEHRSAUFKOMMEN

Entwicklung der Transporteinheiten und der Infrastrukturinvestitionen in Deutschland (1980-2006)
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VERKEHRSWACHSTUM 2004-2025 IN VH

Personen

Schienenverkehr
Motorisierter Individualverkehr
Luftverkehr

Gesamt

Schienenverkehr

StraRenverkehr

Binnenschifffahrt

Seeverkehr

Gesamt
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ENTWICKLUNG DER FERNSTRARENFINANZIERUNG

Nettoausgaben des Bundes fiir Straken
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RATIONALITATENFALLEN

Poltische Rationalitat

Wahlerstimmenmaximierung

Wahler o Verkehrsinfrastruktur
- kurzer Zeithorizont

s e . . . - hohe Investitionskosten
- mcjmduellei S?urbarkelt — _ groRer Wirkungslag
- Préferenz fir offentl. - NIMBY-Eigenschaft
(not in my backyard)

Konsumausgaben
- rationale Ignoranz

Rationalitatenfallen

A

Zeitinkonsistenz Fehlallokation

kurzfristiger Verzicht
auf langfristig sinnvolle MaBnahmen
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NACHHALTIGE INFRASTRUKTURPOLITIK

- Kontinuitat der Infrastrukturfinanzierung

- effizienter Mitteleinsatz nach Nutzen-Kosten-Relationen

- effiziente Auslastung der vorhandenen Infrastrukturkapazitaten
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NACHHALTIGE INFRASTRUKTURPOLITIK

Herauslosen der Infrastrukturfinanzierung aus den o6ffentlichen Haushalten
und der Ubertragung an Infrastrukturgesellschaft

- Finanzierung durch zweckgebundene Nutzungsgebuihren und staatliche
Zuschussen bei 6ffentlicher Daseinsvorsorge

- auslastungsabhangige Differenzierung von Nutzungsgebihren

- starkere Beteiligung Privater an Planung, Finanzierung, Betrieb und Erhaltung
der StralBeninfrastruktur

'W Prof. Dr. Karl-Hans Hartwig 19



Autonomer FernstralRen-Fonds

FernstrafSen-Fonds wird Eigentiimer/Pdchter der Bundesfernstrafien.

Zusatzliche Haushaltsmittel
fur gemeinwirtschaftliche
Aufgaben bzw.
Daseinsvorsorge

-+

Nutzungsentgelte

direkt zugefihrt

Fonds Deutsche Fernstralle
Eigentumer/Pachter der Bundesfernstraen
Trager von Finanzverantwortung

[ Investitionsprojekte ]

-+

Maglichkeit zur
Kreditaufnahme
am Kapitalmarkt
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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